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一.-t調解釋 (2淘兮，每趣 4 分) 

1 超高漸哩長度 (Supe阻levation runoff) 

2 衝擊波( Shockwave) 

3 鋪面服務欽用( Pavement setviceability) 

4 道岔 (Tumout) 

5 船席 (B， rth)

二、間草團 (40 分，每蠅 10 分) 

1 	 在椎動重大宜過建吐前，必須進行相關可行性評估 (Fcasibility s祖dy) .基本上包括以

下三大可行性的評估 1) 工程或技街可行性; 2) 控濟可行性，以及 3)財務可行性。

試聞聲說明上述三項可行性評估的主要方法與內容，同暐針對國內已完工昔運的量增
高速嗤路車兢與尚在規設‘評估階段的壺灣東部線把高速公路(或快述道路) "鈍，
提出胡步的可行性評估 e 

2 	 主次抴軸線 (Parabolic cur\'e) 有何重要特性!J鳥何常桂用特聖曲線之設計。都響凸型

聾曲線( Crest vertic吼叫阿，)與四型豎曲線( Sag vertical curve )益星的主要因素分別

為何?就緊急逃生道 (EmergαlCy 自cape r紅np) 之設計而 τ ，主要利用哪兩項國會使
高速失控之車輒得以逐漸成迫停車。 

3 	 蠟Z各列車所遭遇的阻力包括 門都阻力 (Intemal resistancc) 、外都阻力 (Extemal 

resistance) ，以及其他阻力等三大項，試各列舉兩項阻力項目 1 同時說明各項阻力項

目主要的影響圈子。另圈內三大軌道運輸車純 壘增晶餓、臺戰、都會直捷連車鈍，

一般在車蛻吐計上，如何降低上述各項阻力的聶響，使行車更加安全並適當提昇運轉

效率。 

4 在總場跑道章說 (Runway System) 的設計委索中 包指 跑道的型式與配置、跑道

的方位決定、跑道的蝠號方法，以及跑道的容量等，試說明一位如何決定跑道的方位

及編號，包括考慮的因素與流程﹒同時以惋園國際機場與壺北松山機場為叫，說明彩

響兩大國際及圍內機場跑道容量的要章，以互之航空主管機闡對提耳跑道容量的 4設法 a

(帶兩仍，1，f ;;2 目.詩繼續作答)
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三、計算題 (40 分 .4畢趣 zø 分) 

l 	 某生血且主益的都市幹道其基本道路容量為 1000 、 ehlhrlla肘，由許道路施工的闆餘， 

2玄道路容量在茲在達 100 公尺的施工區降位至 1100 vehlhr 。但設在站祂工區主游車就

以穩定的 150QvehJ扯到連牟尾處述，試計算車輛拉過核施工區的平均速卒，以及上游車

隊接近施工區造成排在單車輛之比率 (rate at which the q出ue approaching the repair site 

grows) 。 

2 	 高雄市政府為提供高雄捷運車統使挂的轉乘服務，特別鈍劃捷運接駁公2租車銳，其中

拉過高雄丸車站附近的挂運挂驛站之接駐公車路線缸凹，往返路線總是直1; 10.5公

里，目前主、離峰男性距分別為 10 、 15 分鐘。考量主、離峰期間不同班置的需求，以

及備用車輛以因應聾發的車輛故障或大量的旅客需車.，交接祖公車路線握著幸者至少

要準備多少公車數量才能分別滿足失、離峰的旅客需車。此外，若分別考Jt公車司害者

希j 洞最大、旅客總戚本最小(包含票價與車肉、外時間成本)、社會成本最小化等三

個不用且嘿，試分析三者旱情結構宮了定的內容，請詳個說明你(妳)的體設輿論述的

基禮也


